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Forsurningen pa 70- och 80-talet:
fiskdod och skogsskador

1970-talet: Larmet gar om

forsurning av sjoar och
vattendrag i Sverige och
Norge.

1980-talet: Larmet gar om
okande skogsskador runtom i
Europa




1990-talet: Fokus flyttas fran naturmiljon
till skador pa manniskors halsa

Ocksa idag ér luftvardspolitiken framst hélsoinriktad... |
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Nedfall av svavel over Sverige

(2008)
Ovriga
kallor 9% Polen 13%
Internationell Sverige 10%
sjofart 25%
‘ Tyskland 7%
UK 5%
v yssland 4%
Ovriga lander 27%
Totalt nedfall over Sverige: 66,000 ton S Kalla: EMEP 2010

Utslapp fran Sverige: 15,500 ton S



Nedfall av NOx-kvave over Sverige
(2008)

Internationell sjofart 25% Tyskland 12%

Sverige 8%

Polen 6%
rankrike 5%

Ovriga lander 29% Danmark 4%

Totalt nedfall over Sverige: 81,000 ton NOx-N

. o : Kalla: EMEP 2010
Utslapp fran Sverige: 47,000 ton NOx-N
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Fyra huvudarenor for internationelit
arbete: CLRTAP, EU, IMO och FCCC

CLRTAP =Konventionen om gransoverskridande
luftfororeningar: Viktigasti CLRTAP ar Goteborgsprotokollet
fran 1d999 med nationella utsldappstak och krav pa tekniska
atgarder

EU har ocksa nationella utslappstak (NEC) och dessutom
luftkvalitetskrav och sektorskrav.

IMO = Internationella sjofartsorganisationen: IMO:s MARPOL
Annex VI faststaller utslappskrav for SO, och NOx for
internationell sjofart.

FCCC =Klimatkonventionen: Minskad klimatpaverkan
forutsatter minskad anvandning av fossila branslen.



Konventionen om gransoverskridande
luftfororeningar (50 lander + EU)
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Hog kostnadseffektivitet

genom samlad atgardsanalys for flera luftfororeningar
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Utslapp i Europa 1880-2005, samt (lite
foraldrade) projektioner till 2030
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Utslappstakdirektivet:
11 lander missar sina NOx-tak

Annex | ceilings
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Rapporterade utslapp i EU27 for 2010, jamfort med sammanlagda utslappstak.

De linder som missar ett eller flera tak ar: Osterrike, Belgien, Danmark, Finland,

Frankrike, Tyskland, Irland, Lux, Malta, Nederlanderna, Spanien och Sverige.
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Kalla: EEA (2012)



Halsoskador av luftfororeningar

* Forhojda halter av partiklar (PM, ;) orsakar arligen
(2005) cirka 455 000 fortida dodsfall (motsvarar 4,5
miljoner forlorade levnadsar) inom EU.

 Forhojda halter av ozon (0;) orsakar arligen (2005)
cirka 24 000 fortida dodsfall inom EU.

Halter av PM, s i luften kommer dels fran férbrénning ("primara” PM fran t.ex.
dieselmotorer och vedeldning) och dels fran utslapp av SO,, NOx och NH,
("sekundara” PM fran koleldning, vagtrafik, sjéfart och jordbruk).

Halter av O i luften bildas fran utslapp av NOx, VOCs, CO och CH,.
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Miljoskador av luftfororeningar

« Forsurning: 2005 var nastan 250 000 km? (20%) av EU:s
skogsekosystem overbelastade av forsurande nedfall.
(Sverige: 17 000 km? - 12%). Dartill var i Sverige 44 000 km?
(12%) av kansliga vattensystems nederbordsomraden
overbelastade.

+ Overgédning: Ungefir 1,2 miljoner km2 (72%) av EU:s kansliga
landekosystem var 2005 overbelastade av overgodande
kvavenedfall. (Sverige: 76 000 km? - 50%)

 Marknara ozon: Cirka 800 000 kvadratkilometer av EU:s
skogsareal utsattes (ar 2000) for skadligt hoga halter.
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EU nar inte miljomalen till 2020

Acidification
(forests)

E utrophication

Health (PM2.5)

Hl Current policy
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Procent forbattring (gap-closure) fran 2000-ars situation till 2020. (100% = inget
overskridande av kritisk belastning for naturmiljon, respektive inga fortida dodsfall.) 14



Vad ar pa gang?

EU: Ny luftvardstrategi under framtagande - klar 2013:
- Nya nationella utslappstak for 2025/30
- Mojligen skarpta luftkvalitetskrav
- Mojligen nya/skarpta krav for vissa sektorer

EU: Skarpta svavelkrav for sjofarten (pagar - klara 2013?)
CLRTAP: Nytt Goteborgsprotokoll (pagar - klart 4 maj?)
IMO: Gradvis inforande av de krav som antogs 2008.

EU/FCCC: Tuffare klimatpolitik - nar/hur?
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Goteborgsprotokollet:
EU27 utslapp 2000-2020
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Kalla: IASA (2010-12)
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SO,-utslapp 2000-2030:
fran land respektive sjofart

COEU27 B Sea-baseline O Sea-MEPC HE Sea-MTFR
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85% minskning 1980-2008 av landbaserade utslapp i EU27

Kallor: IASA/GAINS (2010) and EMEP (2010)
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EU:s krav pa storre forbranningsanlaggningar motsvarar

ungefar 1000 ppm svavel i branslet
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NOx-utslapp 2000-2030:
. fran land respektive sjofart
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Sources: IASA/GAINS (2010) and EMEP (2010)
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IMO:s NOx-krav for nya
fartygsmotorer

S Annex VI NOx requirements
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EU:s krav pa nya tunga dieselfordon (lastbilar, bussar) ér 2 g/kWh

fran 2009 och 0.4 g/kWh fran 2013.
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Vad saknas?

EU: Stod fran medlemslanderna for en hég ambitionsniva
| den nya luftvardstrategin

- Nationella utslappstak for 2025 som klarar miljomalen
- Luftkvalitetskrav i linje med WHO:s rekommendationer
- Nya/skarpta sektorskrav

CLRTAP: Nytt ambitiost Goteborgsprotokoll

IMO: NOx-krav for befintliga fartyg; PM-krav

EU/FCCC: Utslappsminskningar som sakerstaller mal om
en temperaturhojning pa max 1,5 2C
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Sakerstall genomforande av
befintlig lagstiftning

Nagra exempel:

Elva av EU-landerna klarade inte sina utslappstak for NOx for 2010.

Tre lander missade dessutom de for VOCs och/eller NH .

Gransvardena for PM, overskrids i nastan alla EU-lander. 80-90%
av stadsborna i EU utsatts for halter hogre an WHO s riktlinjer.

Vagfordon - sarskilt de dieseldrivna - slapper ut mycket mer

luftféroreningar i verklig kdrning an vad som tillats vid certifieringen.

Genom att krava "basta tillgangliga teknik” kan utslappen fran stora
punktkallor minska med 90% eller mer (Hamfort med 2004) for bade
SO, och NOXx fran stora férbranningsanlaggningari EU.
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Ar det for dyrt?

Att minska EU:s utslapp for att klara EU:s tillfalligga
miljomal for 2020 beraknas kosta €1,4-1,5
miljarder/ar (2020).

Det motsvarar 0.01% av EU:s BNP 2020 eller cirka

€2,7/ar per person i EU (mindre an 10 ore/dag) Med
andra ord ungefar en kopp cappuccino/ar...

(Dessutom skulle en tamligen mattllgt forbattrad
klimatpolitik i EU minska dessa luftvardskostnader
avsevart - med upp till tva tredjedelar.)

Kalla: IIASA (2010) 23



Vad far vi for pengarna?

Enligt en analys for EU-kommissionen av nyttan av
minskade qutfororenmgsutslapp beraknades
halsovinsterna 2020 uppga till €22-70 miljarder
arligen.

Enbart halsovinsterna beraknas darmed vara upp till
50 ganger hogre an kostnaderna.

Dartill kommer miljonyttan av minskade skador pa
ekosystem och biologisk mangfald, som inte
varderats i monetara termer.

Kalla: AEA (2008) 24



Slutsatser

Utslappen har minskat - men langt ifran tillrackligt.
Det ar samhallsekonomiskt mycket lonsamt att minska utslappen.

For att klara miljomalen kravs fortsatta och ytterligare atgarder, sarskilt fran
motorfordon, sjofart, vedeldning och jordbruk.

Detta kan sakerstallas genom en kombination av:
- Efterlevnad av befintlig lagstiftning
- Skarpta/nya krav (sektorsvis och utslappstak - glom inte sjofarten och jordbruket!)
- Ekonomiska styrmedel (t.ex. utslapps- eller kilometeravgifter)

Klimatpolitiken har stor betydelse for luftvardspolitiken - forutsatt att
atgarderna gors "hemma” (inom EU).

Sverige maste fortsatta driva pa internationelit.
- 90% av belastningen av luftfororeningar ar importerad
- Nagon maste sta upp for naturen och driva forsurnings- och évergdédningsfragorna

Drivkrafter bakom politiska beslut forandras - sedan nagra ar tillbaka ar
luftvardsfragor betydligt lagre prioriterade an pa 80- och 90-talen.
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